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Résumé

Ce projet vise à étudier les techniques de contrôle pour gérer l’alimentation en énergie d’un moteur
diesel converti en fonctionnement à double carburant utilisant le diesel et le gaz naturel. En se concen-
trant sur le moteur F4L912, l’étude explore l’intégration des systèmes de gaz naturel pour optimiser la
combustion, améliorer l’efficacité énergétique et réduire les émissions. Les résultats visent à contribuer
au développement de technologies de moteurs plus efficaces et respectueuses de l’environnement.

Mots clés : Moteur diesel-Système à double carburant-Gaz naturel-Efficacité énergétique-Contrôle
intelligent-Optimisation de la combustion-Impact environnemental

Abstract

This project investigates control techniques for managing the power supply of a diesel engine
converted to dual-fuel operation using diesel and natural gas. Focusing on the F4L912 engine,
the study explores the integration of natural gas systems to optimize combustion, improve fuel
efficiency, and reduce emissions. The findings aim to contribute to the development of more
efficient and environmentally friendly engine technologies.

Keywords :Diesel Engine Dual-Fuel System-Natural Gas-Fuel Efficiency-Intelligent Control-
Combustion-Optimization-Environmental Impact
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