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CHREITRE 1 + COMDITIONS GEOQLOCIGUESR,

i—1 3 — GEMERRLITES.

g

MEFTAH ezt =itués
d'mlLCER, Au mord de BE

ey, a Fouest 1
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Le climst de 1z région de ME topd guement médi tirannmdan .

La  tempdrature movernme anmuellis ezt de 20%c, =ile waris sntrs 7
et §0%c en hiver, et embtre &5 & 35°%c pendant 1 4ié,

précipitztions movernncs de 1 annee  warlent  Enitr SO e

SO mm

t=2 1+ — GECGLOGIE GEHERALE DE LA REGICHW DE MEFTAH,

La rédgivn de MNEFTAH {BIELIOGRAPHIE 3) posséde wuwne shructuee
getcicgigue complexe telle gues sSuggpéres i i ue
i=cordances et les structures de pl

Liargile CARTENKIEH du MIGCEME imfersu

sur les aré= et les conglomerats,

Le calrosire HELYETIEN du  MIGCEME inferieur recocuvrs ig=s
formaticons de grés st de diare part e

d sty e parts,
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Il w  a deux grandes réojons de caziczifes et mlusieurs subres  de
moindre impartancs,

gire, une Lrangition =° -:-;::é‘-;r-.s.:; oé
ute gquzlits 3 upe matiére =111
me de 13 ?armatlan du o

Pars les régionz de
de ia metiére de a 5
gualiké tirées inferieurse a 1a ba
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tégqories de calcaire ont £k

sdlectionndes pour calouler
weies  de minsrad suiwvant I

carternu d axsnde de  cal

it

—Calcaire conhenant nlus de 48% de C
—Czlocaire contenzant entre 49 =8 45
=Cslcaire sarmtenant moeins de 41% de

LS % S |

I (T

Afin de miews rderntifier ez réotarns diintérst, elles omt £bE
numdératées de Un (12 & Hult (&1,
huits régions, on = deww CZ) régions diargirls £4,50,
alions calcsires, €1, &, 3, &, ¥, 81,
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REGTON + 1 — CALEATRE

puiEssncs de 2O om,
s les extrémit

Lim certaén

tonneges pour

Le calesirs de cet
métres, 11 ="en suxt

- REGIGH + 3 CALOCATRE,
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[ CGNCASSEUR

ARGILE

LENTILLE DE CALCAIRE

ARGILE

A

-

VUE EN PLAN

'0 A 80 METRES DEPAISSEUR,

31 MILLIONS DE TONNES A

+ 48 °/s CaO.

LENTILLE DE CALCAIRE

S A 10 METRES D EPAISSEUR,
1.5 MILLION DE TONNES A

40 - 48 nlo

CaO.

ARGILE

ARGILE CONTACT CALCAIRE- ARGILE

S A 20 METRES D' EPAISSEUR,
3.5 MILLIONS DE TONNES A
30-40°., CaO.

COUPE A-A

SCHEMA-PLAN ET COUPE TYPE

DE LA LENTILLE DE CALCAIRE




HAFITRE F1 ; COMDITIGNR TECHMICO-MIWIERES
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I -t GUYERTURE DU GISEMENRT

& carrigre g=t explottés actuysil t de bas en haust zur 4
sy gul  sent 152,171,150 et Z0fm, Leur acuverture & £+é
fxiisde par une demi tramchée extericure,

1'appariticn de certain problémes (étraitesse dez plztes farme
travail, risque d'sugmentation de ia hauteur du 4éme gradimd.
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- EXPLOITATION DE Lty CHREFIER

exploitation & ciel cuvert cumports les cpérations suivanis

I

Chargement

Trarnsport

methode combinde est
TRH, elle consists

s#ge et de tir, ernsuite 5 i
bridre da rangée des trous de fors:

a carriére de
= L =R e
g LEuge

tE bande fizsurde ezt crésze pazr 1 impact d= |fexple=zion,
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Les éuplasifz utilizés a Iz carridre sant

HARMANMIT 1 Densite normale 4,35 kaldm3

————————— atesse de detapnatiorn 4300 mds
LRézgizstance & 1L7eay faible
JDRismdrtre dae 13 casrtouche &% mm
TPoid de s cartouche 2300 =

BAHFOMIL Persite normaie ©,940 haldmnid

= imeEeaa Jfitesse de dekermatiorn 2208 mdE
FEzistamce & 1 =zau faible
JEmbalié en zac de 30 kg

CORDEAL DETGHHANT

iLe cordesw detorgant st comstitud ﬂ:un gxplasil & brizance
renforcés et un revetement exterisur  ébtanche inzen=ible aux

chorce,  sux frobtements, et sus courspts €lechrigues, (1 s=t  en
Eokime de TEE m de couleur rougs t un diamétre de & mm Swec

e

urie witesesz de detonmabtion o ermva

MECHE LENTE

iy méche lente esl comstituce dune poudre grtourde par une Gaine
& cotor et d7urn revetament sokerisur

Le diamétrs de

£
e=t en roulesu de

13

1z méche et de & mm, sz couleur st nolreg =1
i ecze dinf lapmation et de § owmoE

CHBRGEMENT

s carridre de MEFTAE la mebhode de charae
zcantinue 1z charas totaliz d divisge &n deuy partiles
qul =ort sdpzrdfes par u intermedisirs La charge
g oy est caomstitu de  MARMAMIT =t T4 X
MIL,
Four le chargement de trol op procédde de 13 manidre sulvanta:
# L édxtremitéd du  cordesu détopmant st poude 2w 1a premiére
cartouche., . Eglle-ci ezt enfoncde au rong do o, . Dautre
cartocuches =ont  placdes au Qe e 1 TANFONIL =r w3z esh
verzé daens e trou, snsulte & unurrc.

Ceci comstitus la char irtferteure du trow, les mamss opsrztions
sont repetées poue Cr &rgs supierteyre, @n meln =
cordesux, =ainsi dispeses 3z un cordeau principzl 3 1 sxtremité
ducuel sera placé le detomnmateur pyrothechniqus,

La detomnrnztion g=t transmise  aur  charges 4 euplosif oy
i intermediaire dun cordeésu detonnsnt amcrcé par 1s detonnateur
purotechnigue,

Atitre d‘erempie, on  peut oressnter e planm g2 Rir prasigue
sctuel lement & BMEFT&H pour les gradins de iS5 m (¥air pland.

———— -



PLAN DE

ET SCcHENA  OE LA

3,25m

H%

4,75m

3,25m

4 75m

3m

Cordeau detonnant —»

Méche lente ——.\

Bourrakge

AnfomiL
507
Marmani t

50%

CHARGE

T

H=45m

ILs-aﬂm

charge par trou: 54 KG
Longueur de La charge:9,5 i
Longueur de bourrage 6,5 m
Distance entre Les trous a3t
® Trow : 0esmm



LHr REEMENT

Dams les carridres contemparainégz, lex chargeuses pemplacent
sduvent Ies excavstelrs entres autre pellies mécanigues. Cela ez
devenuy 1e grace suw svantasges considérables, les chargeuses
r comp«rdlcth avae jes excavateurs. On peut metitre en relief les
z2vsntages suivants|
gy oodet pese de & 2 & foisz

i . le depasse de 20 &3 33U Ffais

celle de 1 sxcavateur

—Grande manoeuvrabilité permettant de faire ls chargenm
les canditions diffacile= fdfavaraplies &t inscecezmsibles
excavateurs i,

~Rendement des chargeusss ne  depend pag de 1z haoteur d
chantier, =5 i1 e ies  comditions favorabi
1'explaits tlwr de grazdins de petites havtsur,

ibil1té de  deszervir par une feule chargeuwse plusiesurs
tres diztantes de & bkm I une ds 1I7autre,

Les chargeuses se classent er deuw twupes:

2= Les chargeures =ur pReus,
k2= Lez chargeuses =ur chern2iles.

23~ Les principaur avantagss dee chargedses sur pneus — Yitess

Iawée qui permet diobtenir unz: prodoection elevés - Foszibi1iité
rzuier sur =surface revetuss, — Scuplessse dutkilisation,

& avantages suiwvant: - Ure
itude a monber et descemdre

2 bournde pratiguement sur
trds lmportant et contere  dne
#s impotante,

bi- Lesg chargeuses =
tres bkonne adhérence au =cl
e terrains  variés. — FPossibil
rlace. = Leffort de tractionm e
force de pémnétrztion €axl

Four la& chargemernt du calcsire abatitw, la carridrs de MEFTAH
lir=pose de deusx chargeusss sur pheuds L & railson d'une chargsuse
par pozte 3 de maraue INTER HAYEMNS DRESSER ST, awant une
puizsarce de 415 cv et un graet de capscitd 6,3 md

— 1‘:‘: -



MOnE DE CHARGCEMENT

hargemert ze
chargeuse:

Le meds de o
qu effzctug is

a PHEFTAH e chargement f
camien wient en marche avant =
C}‘E.EI’QEHE : =mn -r‘.e:m;:-:. ?.Sft’-c:‘f? & )
marche arridre en faizant un

arridre se place perpendicud
chargeuse =ze déplace e lama d
dechirge le godet, — Ensuiis =
un wiraegs de 90° 0 en fmce d
marche avant s approche du chs

K 4
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. B i e e e s
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CHAFITRE 111 : TRAWSPORT DANS LA CARRIERE

U des processus pripcipawy dans lee minez & ciel ouwsrt ==t i=
transport  des mineravs utiles et des wochés sterilises, dont ie
pourcentage du priz de reviept tobal 4 sxploitaticon stéiilemt 30

B Lo

0]

& mode d auverture,

é mode de mize 3
=

quipzments minders, zimsl gus
= ure iarge mezurse 1i

mootlens de TEzngsport

Le buk gﬁ”uc1pal gy transpert de carriérs a2st & depliscsmesnt  de
s mas=e minigrs gez chsnti2rs au point de dechalrgement gul =ant
ies terpriles pour les poches steriies et igg stocks ay lss brémisz
d 3 m . 1

L L.
rnese e tirsits

i
de. rEcention des u

i
tw

ert pour e

guantitéd de charge { o

= =)
urmité de temps 1 keure, post
ndement. de iz carridre,

aUnEs ou s ma 2 kransportde par
=, jaur, mols, année ) = appelle

¥
1]

Le produit de Iz guantits o Charges déplacdes par 1z distance
dir tpransport détermine le travzil de transport de Iz carcidére,

L dernier definmit le namb-e de muyah 'a trafspart et =
de deglacement de lz mazze ﬁiﬁiirﬁ. ies cazrriéras, ls =
de transport peinvent ebrs stationna et mraviscires., Les voigs
statignnaires ¢0P+ rilacde sur les mrrd inespioitable ds  is
carridre, Css wolss sont gestindss pour uane sxploitaticors 2 long
TEmeE

Les woles prav] = =ur le= arsdins de 1s carcidre
ol sur iss Té & meEsur & 1 zvancemert des

=
T swany minier 1= de nauw

- Lz pente des voigs des copridres se determine par laz tupss des

transport et lsur carﬁcta'1Ct1que

(R
']

= La pente mawimale dans Ia carridre ou les witesses de fransport
choizies sont maxnimales s appelle FENTE DIRECTRICE.

Lz manosuwrabilitd dez movens de tranzport s= carrschérise par
=) o

te=s ponEs minimals de e



e 3 PRINCIPALES PARTICULARITES DU TROMEZFIRT DE CHRRIERE S0OHT
LES SUIYAHTES,

- e deplacement dez charges dans une sgule direction de digtance
relativement courtes § de 3 2 8 Km €t dans certains cas jusgu 2
15 vOE0 e b

- Grand volume des charges transportd

cem, grande drntensitd de 1s
circulastion, pentes importsntes de montéde &

it de de=scente.

- Augmentation de lz diztasnce du trznsport zu fur el 3 mezure de
i 'avancement des fravaus miniers,

- Ripage pericdigue dez wvoles de tramspeort,

- Eegpaces redults powr e dranspoard,
- Charge dwnamigues importantes zur les moverns de  ‘transport &
CEIEE de

lz chute des aramds morcesuy de rPoches lars  du
et du déchargsmean

m
i-i"

chisr gs

Dépendance regide des aulrss processux de
e trapsport étart donmé que o 'ezt um mall

IPHLF” SIGEHTES GUE DOTT AZSURER LE TRAMEFORT DANE LA

™ &

Lz tuvpe de transport cheoisi doit assurar

- [istance minimzls == mifmersuy utiles et dez s
steriles dez fropts de tailis su=x points de déchsrgement

1n
1l
A
I‘TI
L.

-  Faramérress des moyens de branspor

-2 rwent correspondee
des  engins d awxtrackhion et de ochiary i g
e

ig1 guTaux peopridtes

- Necuritd de bpavsil et rerndement maximal,

mMeallewr sens de progressian des travaws miniers.

o distingue s

s engins de Eraﬁ
hes  tendre et meubil
foat refonduds dans g
wincipauws typees drengi

%
[ i}
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Le couleir & chute esgt un mowen de

I "guplettation des carridres, ce

=

transport wtilisg dans
couloir est comgitud dun  plan

inciing gui permet de faire déglacer par gravitéd 1a masse mintére

dun mlveay superisur vers urn nivesu

- Suiwart I aménagement des

|
L i ]
2
15

farme de récepdtian

11 est pationned dtlll'i g
ciimat doux, car WinEr31s

i
ie
fermée, du coulcir ne FIsSgUEe Ba
probliemse de caimatszas.

lLes couloirs & chute szvec
spplicsbles dans n'imporbe ow’

1
b2

il
gnstructisn, est trds simpl
sUE plemsntdlr du minersis.,

N

e

e ceouloir
P T I s

35 — L7angle d'inc llnal
b - La sectian fransver
o = Lz hauvteur,
Dans les wonditionz concrétes
propazongs de  résliser
récepticn dont lez cargctér:iztigues

= 1 IHCLIMATIZON DU COULGIR

b inclinaison g cenlair
gffectues av laborataire LEI

T

Lk
~

ay ceoulair projetd et domt les di

- Langueur @ 2.5
- Largeur 3 idcm
- Hautesur P SCh

chute est cazrachte

un couicir & cHute ave
B &

i
it

il

I
-

b
(x|

i iz exmigent une

imferisur,

coulsirs on distingus:

= coulairs aver trémis de récephtion - Desz caloirs avec plate

premiars dans les  rdEgions &
tud dans ia partise  intfaeriews,
de geler C& qul e pose pas de

forme de yédception =sont
conditions cliimastique, I
réewcawat ton

THH mous
plate ferme e
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h‘
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Tody
lons sont Eec suiwvante
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“Les essste ant dbd rdalisds sur des schantillions pris sur le =site

Cez echarmtillonz anh L& conmcazzdz ot claszd=s Zuiwvant troi=
granulométrigs !

- Dla=zse 1 dimemsion masimale inferzcsure ou dgale & Sdmm
- Cla=se 23 B : - B SAimm
—- Clasze 2 - : . & 1 dmm

Le but de 1z rézlisstion de ce= ezgaig gt de determiner

17zrigle optimale d imclimaison au ceulois,

A cette finm on oz effectud plusieursz escgaiz én Falizanmt warier
I"inpciiviaizan du CCJiOiP el cels pour lez differentezs clzzzes
aranulométrigues citdes,

Les resulitats abbearius sonht  récapirtulées  =ur e tabid e
ci-~degssous .,

=mE i on mamimal

U]

des morcesyx argle dinpclinasd LT

fﬁ n!EJ:’f-‘::E‘ﬂﬂ!mrfnnoarJr--a “Jllrlrlrl!‘)l?l01|18m=

0 maw 4= T iG v £ B8 E P onS NU A0 e Byt r i W R =
I max <= P = 8

[iir-ant nes: gsss3is nous svons renzegue gue 1 angle dinpclinaiszoen
du couylair augmente guant Iz tepsur e esu, zugmente,

lez essais effectuds =zur les emchamtillans fd max <=10mm2 mouillés
er €3u ant donng un résultat mariwmal d¢e 52,5 08

CONCLUST O

Mows swvoriz ocibenug un angle gs 477 powr les échantillons & 1 ebat
returel et S2,5%  pour 1'st:t moulllée. mals noltonz gue o dernier
=1 wnr cas  limite gui et atteint dans fe= congdltlans
atposphériques éxcéptignnelies pour cela om & fimite 17 zngle
dTapclinaizon duy couiciyr & L0 {degiresz )

Etznt donné que le coulair & chute &st desting pour le transport
de massesz wminlgre:z de 1z partie amomi., du gisement 12 e=t
necessaire  de  lg rédaliser & = plate forme dinfe de
riivesu (152m o méme nmiveau I crcasseur et le miveauw  Z00m
Frivesauw atteimt par 1 'explottation dle couloair & chute zwura daonc
upe deniwvelédes de 48m
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COUPE LONGITUDINALE DU COULOIR €=1:250




SECTION TRANSVERSALE DU COULOIR  e©=1:20
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DESCRIPTION DU DIVERSEMENT ET DU RECHARGEMENT
i ,

1 _ PLATE FORME SUPERIEURE DE DECHARGEMENT
2. PLATE FORME INFERIEURE DE RECEPTION

3. COULOIR

L_CAMION

5_CHARGEUSE
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COUCHE : 280 -260

e=1:2500

COUCHE : 260 _240
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COUCHE : 240-220
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COHCLUSTOH

te centre de gravité correspond & 1 'intérséction de 1 axe
1'axe de symetrie gt du plan de symertie de

' i= partie
smont du gisement de mivesuy supériews & Ziim et reprezente  sur

te plam dwodr plam?
- L= réserves ern minsras dvpiacitabies o tensur en  Cad
supédrieur & 48%) de 1z patie amont du  gisement sont éstimees &
Pt miliions de tonnes

13

-y

-

- Hou=z terncns & préciszsr gue legs mortz beprrsins de pecouvrement
zort négligesblisess et les imsclignes du suwe du gissment  frascdes
zur le plan de la carriére representent le miveau inférieur
Timite de la couches éxpicitanie
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Les charges conrnexss =ont estimées & 154y salairs
Le salzsire annuel de maintenance ezt dgal &
12 480 (143571085 | i2= 255,024 Dz 7 an

Le salzsire snnuel de mair d esuvre pour le transport
et maintenance =t egal 3

P .

455, Z20G+205, (24 = V24, 224 DAdan

Eile =z=ant sstiméses & 26,000 DArsfmois pour 17
camions Lnombie de mails cuvkbsbles par sn .1?;

Bépense ammuelle + 248, G+ 3i= 220,808 BH Ameoi=

[

FHEUMAT I BLUE

Lienserble des preus d7un camion est penouveld uns fols
maEr =0 priv uradtaire diun prez 7500 DA

Mombre de pan prur Crisgse camiarn 1 &

Mombre de camion 8

Lx deéfenze dﬁﬁUEliE en preumsbirguee

8 % & % VOGO = 36,000 DR Aan

La conzommaticn movenne &r gascil o un camion psit poste
et de 3 2RO Iitres

L conzommation Jouwrnallérse en gasoil est

C3 = fHo % 2543 hp

He @ Nombre de camion bravaillsnt par poste 14

Hp 3 Horbre de poste de wravzil psr Jour o F

B oy Dy o= 4w 2RE5, 2 = 2,000 10

La dépense amnuelile =n gsesci1l st 3 DA = CF . Ng . Fu
Fu v Praim unitaive a'unm libre de gascale ; O0%5 DS
Hi o+ Hombre de jousr cuvrabkles par oan @ 280 jouwrs
Al s PR o= Z, 000 % Za0 % 0,95 = 4594, 4000 DRcan

FRrIZ DU LUBRIFIANT

Ure widasnge par moiz pour chagus camicrn Vo= §00 1
Firis unitaire ;¢ id Dned

Hambre de mois owvrzhbles par am o+ 11

Hombre de camicns | 8
La dépsnsze asmmuslls
i = §00 % §4 % 1§ =

jubir-ifiarnt est

123,280 8 Aan
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ez réeultsts obtenus

FRI® DE EBREVIEWT

sent donmés

MOl DYGEUWBES . . cu va navaune

FPIECES DE RECHAMGE. ... ...
PHEUMATIBUE v v v s na gugas
CRHFBLFANRT o vrv e v v o
LEBRIFIANT c vervn vwrarmen

Production annell

e e o L e [ e i

&3]

b T

dan

TOTAL

i m

E REALTSSTION D

.
=

3t

DEFENSES EH DA FAR #AH

S0, BGd
o, EG
ZZa. 000
JEd, D0
a98 , 001l
23,200

3

o
1.9
I

Firiométre

noLAENTE

COULGTR A

¥ o~ 3- ESTIMaTI0ON DES FRAL
£ W UNE DU BETOM
wo= §5.L,;5 ¢+ Sectian
L : Lé&n

(il
il
I

ex — Tink Sey
Bink

Sex = 3.8 + 2.7
————————— " I

Sint = &2+ 2,9
—————————— i

=

F o= HoA0 - 4,180 =
Al o= 1 avE,sE =

# CONETITHANTE D TLIM

=

guesr

ik TRE

r Edfon
diy

Dl w i

i

sxvigricure
intérieure

L = &im

duy
du

couloir
couloir

Fnzver =l

M
-

Nl Confre L

3

o

LURE DE BETON

e o iy e g bt 1714 . g o T . e e e o ot e o o | e e

= ciment
ferrail

: =
ti = qraVier

- 1200 Eg dg sable

- Z{4 litres deau

% PRIK UNITAIRE DES

MATER I AL

- {80 Kg de ciment cowbant 5
- 188 Kg de ferrallsge couts
- § m& de gravier couke ;1
-~ 1 m3 de szble coute ¢ (00

= D
S0 D
B ey

RI%]
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Frim umitaire des charoeus

- Priz de revient en mahtifre premigre d urn méirs cuhle
de beton

= Cimernt PoARO Ea oL a0 188 DA
- Ferrzillzge o 308 Ka o000 e T500 DA
= Gravier et sable ¢ . 00 o e RO DA

PR o= 165 + 150F + 100 =
= Frim de revient de la matidre premiére du couloir

Y¥elume du bétonm + 1 48m3
= jof,ives = PVeL0l DA

T

D s

i

r""i f ‘1
I
T
58
-
ey
B
o

T wetine les fr=i=z de mpain d'osuvres et les o
gusd trsdrses & J00X du prizm de ewviernt de i1z matb
pmrsmldre

cur résliger le couluire zont
i % 2 = EZSI000 DA

- 4 - ESTMATION DES FRAIS DE RECHARGEMENT DU MIHERAT

Four le rechargemernt du mipersi on uyiilise deuwn chargeusss de
margue IWTER HBVERS DRESSER V¢ (de meme marque gus ceun
sctuel lement whilisdes 3 Iz carriéred , & raison o e
chargeusze par poste |

e o P4&4000 5
Pour lez pieces de Pe*hamje, consammabie € carbhurant, lubrifisnt)
et salgires de main dceuvres | canductewr, chefz de maibrize | 3
cn supposs gue les frsils posur une chargeuss sont fes memss  gque
poUr W camion

# DEFEMEE BHNHNUELLE FPOUR URNE CHARGEUWSE o GLb DSMIGH »
oE - &
Do=  ————— —=

Dt ¢ Déperse ammuelle totzle pour le lransport
A s Bmortiszenent annmuel des csmions
He ¢ Mombre de camiconm @ &

B oy Tveodr tableaw & ls psge .. .0

|
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# wMOGRTISEEMEMT ANHUEL [TUNME CHARGEUEE

Ac = Py + & = Taurx d mortissement 0K
—————— Fil= Fram unitasire des chrgeuses
i Py = 1 &&d QUd DA

A= e = i4c 400 DA

# DEFPENZES ANMUELLE POUR LE RECHARGEMEWRT DU MINERAI

Ci o= dbgc + Bc » Me  Hombre ds chargeuse =
Lt o= (E40178 + 1dadpis 2 = F7P3156 Dasdan
+ MOMERE D AHHEE POURE ExXPLOITER L& PRETIE DU GISEMEHT PEOJETEE

o)
11
o
i
m
s
T
m
o
ot
0
L=
=
L
=
=

productia

% DEFEWSE TOTALE POUR LE FECHBRCEMENT DE Le PARTIE PPOJETEE
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-t
il
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el
i
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i
la]
i
el
FS
5]
oy
n
L
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s
Ju
LS
al
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Y - 5 = E¥BLUATION DE FERIS DE TESHEPORET ET COMBARATSOH,

s s i e . e o ot P o e S T i o e e e S e e e o A o e o S e o e ot e . e e

I% = 5.1 = DISTANCE ENTRE COMCASTEUR ET LE CEMWTRE DE GRAVITE
taoir plan et profils

B WARIANTE EXKIZTHHTE

Fistarce horivarntale FPente Distance reeile
TROWOOMR — 8. ., 125,59 m O 25,8 m
TROWCON — B, ;... 715,58 m F Fes = m
TROWCOW — €. .., .. 5680 = 0 S0 m

TOT AL i408, 3 m
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{25
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B= WARIANTE PROPCGEE

Distanmce horizontale Fernte
TROHCOM — &8..,...217,0 m 0
TRONCON = B, ., .. 277,58 m B

1z gxplaitahie:

i

K i Rézsrves =n minsra
i tonnes
3 torpe transporitée par
G,37 DAST . Km

T
‘+l
=3
ki
-
8
=L
(=

o

Fa = {40 080 000 ¥ 6,30 2 1,4 e 340

b S
wa

#B -WARIANTE PROPOSEE

diztance entre le cancasseur et lg cenir

Rilometres;

Fobo = R.F.Bp + Do + Dr

i 1 distance entre le concssseur 2t e centre de gravitd
e dépenses tobtzlers pour ls réaliser le couleir @ 53 G060
1 Dépenses totale pour le rechsrgement

4 £48E H00 DA

g ¢ Fbo= 10 060 D00 % 6,31 ¥ 0, 5+353 600 +
Frh = 41 SE& 000 D

T

iV — 5,3 - COMPARSISON
~Ecanomie faite par le projet
E = Fa — Fb= &8 340 060 — 41 56

™
|:{_;|
L}

=
=

I
$u
i

IF = == T . = ]}I\_l.lr::@
Fa a8 344 aff
Ty = S, 9%
-
- :_:"‘?‘ .

3 &&5 Q00 DA
Fre Q@i A

aur de éduckion du pris de revient de transport |



CONCLURTON

morntreé incontestabliement que 1l couloir &
guploitation de la carrigre de HEFTaH
1osce permsetiant selon lgs ssztimations

1zin dermviron 508 du cout du tranzpord

Hotre choais 5 été portéd zur is rédaligztron dun coulair & chute
avec plate forme de réceptior, wu iz facilité de mise en  ceyure
au il offre,

Howus  avens jugé cette selution zuffisante vu le
cépendant ce dermier peut-etre

choite avec trémis de rédcepbian,

En  éffet, la rdewcavsticon du mimerzsi st supprimés, cap dans  ce
czz  le chargement = effectue dierctement dans les  bBsnnes  des

la réalisaticn d'un tel type de couldir pose deg  praoblémes
lics ou colmatage , possible dans I3 treémie de réception st auk
dizpesitifs de chargement ., ce gui couse uneg digcontinuitg dans
fa chatrne de transport.
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eMPLACEMENT DU COULOIR A CHUTE ET F
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PLAN DE LA CARRIE




SELON LES DEUX VARIANTES
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